OSVETLJENJE AERODROMSKIH | HELIDROMSKIH RADNIH POVRSINA

Usluzne povrsine aerodroma i helidroma su terminalske i druge platforme namenjene za
uparkiravanje aviona posle njihovog sletanja i pre ponovnog poletanja. Na svim usluznim
povrsinama moraju biti obezbedeni uslovi neophodni za no¢ni prihvat i otpremu aviona, putnika i
manipulaciju sa teretom, za snabdevanje aviona gorivom i mazivom kao i za obavljanje propisanih
vizuelnih pregleda i radova na odrZavaniju.

Sem usluznih postoje takode radne i hangarske povrsine namenjene na primer povrsine za
odledivanje/sprecavanje zaledivanja aviona, parkiranje i servisiranje letelica i dr., na kojima se ovi
uslovi prilagodavaju njihovoj nameni i vrsti radova koji se na njima obavljaju.

1. PRINCIPI OSVETLJENJA AERODROMSKIH USLUZNIH POVRSINA.

Reflektorsko osvetljenje usluznih i radnih povrsina mora da obezbeduje bezbednog kretanja
aviona po prilaznim ili odlaznim aerodromskim manevarskim povrsinama. Ove manevarske
povrsine nisu osvetljene, ve¢ samo svetlosno obeleZene.

1.1. Prihvat i otpremanje aviona.

Proces prihvata i otpreme pocinje dolaskom aviona na mesto za parkiranje, sledi izlazak
putnika, istovar tereta, snabdevanje aviona za sledeci let uz obavljanje vizuelnih i drugih provera
stanja i zavrSava se utovarom novog tereta, dolaskom putnika i zavrSnom pripremom za polazak
na novi let. Dobra vidljivost (uocavanje) stabilnih i mobilnih objekata mora da omogucava vodi
vazduhoplova ispravno ulazenje pomodéu sopstvenih motora u poziciju za parkiranje uz
zaustavljanje na tacno odredenom mestu.

1.2. Opsti zahtevi i nacin osvetljenja.

Odabrani nacin osvetljenja mora da garantuje dobru vidljivost bliskih stabilnih i mobilnih
objekata u svim meteoroloskim uslovima a posebno u magli (Low Visibility Condition). Avion
prilikom kretanja po osvetljenim povrsinama prati linije vodilje, koje su imaju razli¢ite boje — linije
vodilje za redovno kretanje su Zzute boje (TWY vyellow), dok su linije za navodenje ka
centralizovanom mestu za odledivanje i zastiti od zaledivanja iscrtane plavom bojom (TWY blue).
Ove linije mogu biti dopunjene drugim horizontalnim oznakama — na primer poprecnim linijjama
za Cekanje (STAND BY) i zaustavljanje (STOP).

1.3. Fotometrijski proracuni.

Optimalna projektna resenja, koja ¢e zadovoljiti fotometrijske, bezbednosne i operativne zahteve
i uslove moraju se traZiti za svaki aerodrom ponaosob. Finalnim projektnim resenjima odredivani su
principi izbora projektora i svetlosnih izvora, visine stubova i njihovog medusobnog rastojanja.
Posebna paZnja posvetena je smanjenju uticaja bljestanja, koje bi moglo prouzrokovati
zaslepljivanje pilota aviona u pokretu. Takvi uticaji eliminiSu se proraCunom uglova pravilnog
usmeravanja projektora uz opremanje odredenog broja projektora Zaluzinama.

2. SVETLOSNA OPREMA | STUBOVI.

Za osvetljenje platformi postoji, sem navedenih uslova, takode i zahtevi vezani za nacin
napajanja, sigurnost rada kao i za nacin upravljanja i monitoringa sistema osvetljenja odnosno za sve
Sto utice na bezbednost rada aerodroma.

2.1. Projektori
2.2. Svetlosni izvori

2.3. Grupisanje projektora i nacin napajanja
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Zadovoljenje propisanog stepena osvetljenosti i vidljivosti objekata mora biti u korelaciji sa
na¢inom napajanja, Sto se postize formiranjem najcesce dve grupe od 5 do 8 projektora.

2.4. Stubovi

Optimalna projektna resenja, koja zadovoljavaju fotometrijske, bezbednosne i operativne zahteve
i uslove predvidaju tacku vesanja projektora na visini od oko 20 ili 25 m sa rastojanjem izmedu
stubova izmedu 45 i 70 m. Oba uslova zavise od arhitekture terminalnih objekata i konfiguracije
platforme sa konkretnim pozicijama za parkiranje aviona.

3. DALJINSKO UPRAVLJANIJE | MONITORING OSVETLJENJA.

Sistem upravljanja i monitoringa mora biti kompletno zavoren da bi se onemogucio
neovlaséeni pristup a time sprecila moguénost sabotaznih dela i sl. Za potrebe upravljanja i
pradenja rada postavljene su dve identi¢ne radne stanice — jedna u Centru za vodenje avionskih
operacija i druga u Centru Tehnickih sluzbi.

4. OSVETLIENJE HELIDROMA
Koris¢enje helidroma u noénim uslovima za operacije prihvata/otpreme ili za druge
aktivnosti resava se dodatnim osvetljavanjem kolovoza povr$ina FATO/TLOF. Ova vrsta
osvetljenje namenjena je za operacije prihvata i otpreme putnika kao i za rad osoblja odrZavanja
kao i rad letackog osoblja u kabini (provera instrumenata, odrZavanje i sl.) i dr. Osvetljenje
povrsina FATO/TLOF je potpuno razdvojena od svetlosnog obelezavanja tih povrSina i moze se
ukljuciti tek posle sletanja helikoptera.

AUTORI
Natasa Strbac HadZibegovi¢, dipl.el.ing.

Oldrich Kundrat, dipl.el.ing.



